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Abstract of FR2579953 

The present patent invention application 
relates to an inshore craft of the light 
catamaran type for sport and sailing on 
sheltered waters. 

This nautical leisure craft relies on a novel 
combination of known means, allowing a new 
type of small sail boat to be produced for the 
general public. 

The craft, according to the invention in Figure 
1 PL 1 , is formed by two light rigid floats 1 
joined by a removable chassis-deck 5, by 
means of cross beams 2 held by the captive 
fixings 3. The chassis-deck 5 supports the 
rigging 8 9 10 11 and serves as a cradle for 
transporting the dismantled elements on the 
roof of a motor car. 
Application: leisure sailing. 
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La presente demsnde de brevet dlnvention conceme un 
engjn de plage du type c atamaran leger pour le sport et la 
promenade sur plans cfeau abrites. 

Get engjn de footrs n a ut i ques fait eppel a une combcnatson 
nouveBs de rnoyem connus, penrtettant de reaSser un nouveau 
type de petits voffierB de grande diffusion. 

L'engjn, selon Hnvention figure 1 PL 1, est forme de deux 
floftteure rigktes et lagers 1 reunfe par un chassis-pont amo- 
vible 5w su moyen des traverses 2 roaintenues par tes fixations 
impe rd ab tes 3L Le chassis-pent 5 supporte le greeroent 8910 
11 et sert de berceau pour le transport des elements demon" 
tes sur la toit cfune voiture. 

Appfications : kxsb* nautiques. 
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ENGIN OE PLAGE DU TYPE CATAMARAN 
A DEMMTAGE RAPIDE 

Lb vif engouemment de ces dernieres anneBs pour la voile 
ne peut se concretiser entierement du fait des difficultes a 
surmonter pour 1« amateur. En effet 1© norobre de petit 3 voiliers 
deriveurs iegers ne peut se multiplier autant qu f il est souhai- 
» du fait du nombre des places limitees dans les ports, du prix de 
ces places et des couts annexes entraines par le stationnement 
continuel a I'eau.Le stockage en hangars a terre s f il diminue 
effectivement les riques de dommage et l*entretetien, n*en reste 
pas moins couteux et le nombre des places est tout aussi limite. 
10 Le garage chez soi pose le problems du transport, delicat. sur 
le toit d'une voiture,meme pour les plus petite modeles;exige 
en general une remorque d»ou investissement supplementaire, 
contraintes dues a cette remorque attelee^et problems de place. 

On comprend dans ce contexte,l'enthousiasme pour la 
15 planche a voile:legere,peu encombrante, portable ,pouvant etre 

transported sur le toit d»une voiture a deux ou trois exemplaires 

Dependant la planche a uoile presents aussi quelques in- 
convenient*; qui limitent son expansion:! * apprentissage paxait 
rebutant a certains; chutes a l'eau trop frequentes; effort phy- 
20 sique soutenu;impossibilite d'emmener un passager impossibility 
de s'arreter pour f laner ;necessite de porter une combinaison 
specials. Ces inconvenients expliquent la stagnation des ventes 
apres quelques annees d'expansion rapids. 

Les considerations ci dessus montrent qu'il y a une de- 
25 mande pour un voilier leger, stable, transportable, peu encorobrant, 
mais qu'il n 1 exists rien de tel. 

Le Catamaran qui est un voilier a double coque est par 
definition sur et stable, il peut etre leger mais il est encore 
plus encombrant que les deriveurs de m3me longueur, son transport 
30 n'est pas chose aisee. 

La presents demands de brevet d' invention off re une soluts 
ion simple a ces problemes :en corobinant les caracteritiques des 
planches a voile et des Catamarans, elle permet de realiser avec 
deux flotteurs analogues aux planches a voile. reunis par un 

35 

chassis-pont amovible supportant le greement,un Catamaran leger 
aux elements separables et done facilement transportable. 
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Les Catamarans sont des voiliers rapides a deux coques re- 
unies par des traverses sur lesquelles est fixe un filet pour 
la securite de 1» equipage. Le mat est implante sur la premiere 
traverse s»il n f y a pas de foc.sur la seconde dans le cas con- 
traire.Pour les plus grandes unites, lorsque les coques ne sont 
pas habi tables, on prevoit un cabine assise sur deux traverses. 

Etant donne les contraintes exercees par les vagues et le 
vent sur les structures, on comprend que les flotteurs et les 
traverses doivent Stre robustes.aussi ces elements forment un 
tout qui n f a pas pour vocation d'etre demon te et remonte. 

Les Catamarans presentent deux particularity remarquables 
qui les font preferer a d'autres types de voiliers: 

a/une grande stabilite due a l^cartement entre coques. 

b/une grande Vitesse par suite du faible tirant d'eau 
et des faibles surfaces mouillees, consequences de la grande 
stabilite qui permet de supprimer quille et lest. 

La contrepartie est una certaine fragilite des traverses 
et des flotteurs; on peut y remedier en reduisant les dimensions, 
en allegeant, tout en conservant una grand e rigidite;c* est l'un 
des buts que se propose la present e demande de brevet d' invention. 
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Lb Catamaran leger en elements separables objet de la pr*- 
sente demands oe orewet u 1 * t .veiition est -estine ou sport et a 
la proroenaoe sur plans u ! eou awrit*s,ii est privu pour porter 
normaleraent una ou ueu* H ersonnes aoultes. 

S^oressant e. una clientele, ce vacanciers,ilest transpor- 
table sur le toit o'une voiture,ce qui impliquB,legeretb, encom- 
LremBnt reduit,mais aussi assemblage et separation des elements 
constitutifs rapides et faciles. 

Le Catamaran sn elements separables o^jet de la presente 
demands de brevet invention, represents FIG 1 PL II, est forme 
par deux flotteurs legers et rigides 1 qui peuvent Stre uu typs 
planchs a voile p«*r exemple,en rsine synthetique, fibre de verre 
at resine synthstique,eventuellemerit armee.Ces deux flotteurs 1 
sont reunis non pas par ces traverses, roais par un chassis-pont 
niJtallique leger, rigide et aroovible_5.Le chassis amovible sst 
fixe aux flotteurs en quaere points 3, par ues systemes de fixa- 
tion o boulons et ccrous impertiables t oreilles,pour permettre 
l 1 assemblage sans outils.Un exempie non limitatif de ces fixa- 
tions sst uonne Figures 3 4 5 PL III. 

Compte tenu de 1 1 utilisation loisirs et de 1' assemblage 
des slemsnts sur la plage, il faut prevoir ues fixations simples, 
rapices,ne necessitant pas d , outils,n , ayant aucune piece amovible 
susceptiblB de se perdre, telles que boulons, ecrous, chevilles, 
meme retenues por ties cnainettes qui casseront tot ou tard. 

II faut t^galement proscrire las trous filetes dans les 
flotteurs ou le cuassis H ui s 9 ensableront en .comproimi.ettant 
1' assemblage. On puut envisager u'autres types de fixations sim- 
ples: une ou oeux tiges iiletees fixes surlant ou Flotteur f sur 
lesquslles se positio me. le chassis, mais une fixation aussi som- 
raaire, outre le risque ce ciseilie...ent,particuli Fremont Jans le 
c«s u'une seule tige, presente 1 'inconvenient d 1 endommager le 
filetage L cua M ue tentative ue pusitionnement . 

Le syoteoie oe fixation 1 palette mobile represent* Fig. 4 
PL III, presente l'avantaye de la simplicity, roliustesse, petit 
i.umbre oe pieces, ii off re en outre un exgot u'e positionnement 19 
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qui pennet la mise en place du chassis sur les f lotteurs, meme 
par une personne seule at empeche les pattes de montage du chas- 
sis ( extremites des traver.ses ) r de glisser ou jouer dans les 
fixations. 

Onpeut remplacer la palette mobile dans le plan vertical 
20, par une palette mobile dans le plan horizontal qui aurait 
l'avantage de se refermer sur une tige filet ee fixe au lieu de 
la tige basculante 22 autour de son axe 23;mais cette derniere 
solution legerement plus complexe, presents l'avantage d'accepter 
des differences de cotes ou de legeres deformations. Ces deux sys 
temes de fixation peuyent eventuellement etre realises en resine 
synthetique a l f exception des axes de pivoteroent 21 et 23,ce 
qui reduirait le prix et supprimerait le risque de corrosion. 

Le chassis amovible 5 Fig PL II,reunissant solidement les 
deux f lotteurs, est constitue par deux traverses courbees a.cha- 
que extremita 2, pour former les pattes de montage 6, qui s'en- 
gagent dans les fixations decrites ci dessus.Ces traverses 2 
sont reunies par deux cornieres longitudinales 7. en L#Le chas- 
sis est complete par deux ou trois autres cornieres en L 9 trans- 
versales 4, perpendiculaires aux precedent bs aux quelles eiles 
sont rivet*es;la partie plate etant au dessus,est destines a 
supporter des lattes de bois ou plastique longitudinales 9 equi- 
distant as, for man t plancher a claire voie et pont pour I 1 equipa- 
ge. 

La partie superieure du chassis ainsi dBcrite,ae par sa 
forme, ses dimensions et la nature du revetement ,peut instanta- 
nement et aiseraent etre posee sur une galerie ou des barres 
de portage, ou Bile sera facilement assujettie par las pattes 
de montage. La surface plane evitera les porte-a-faux occasion- 
nant glissement, chocs et vibrations durant le transport, 

Les traverses en L transversales 4 du chassis 5,recoivent 

a la partie inferieure un barreau de bois depassant legerement 

de la* corniere.Le chassis etant retourne ,apres separation 

des f lotteurs, sert de berceau de transport pour les elements 

separes du catamaran: f lotteurs et greement qui reposent sur 

les barreaux de bois des cornieres 4 et sont retenus latera- 

lement par les pattes de montage courbees 6 des traverses 2. 
Le mat est positionne dans un trou au milieu de la 

premiere traverse du chassis amovible ,il est retenu par un etai 

en Y 9 10 11, sur I'avant les deux branches etant fixees par 
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par un anneau 12 a l'avant de chaque flotteur. 

Deux haubans 14 raidissent encore le mat de part et u 1 autre 
chacun elant fixe par un a.meau 13 au bord de chaque flotteur en 
arriere du raSt. 

. Un Catamaran comaie tout voilier sans ^uille doit avoir une 
derive. Etant oonne que l'engin ici d*crit est destine a s'echouer 
sur les plages, les derives sont escamotables et pour evit«r de 
blesser les nageurs,eiles sont placets sur Ids bords INTERIEURS 
ces flotteurs.En pivotant autour c'un axe 16,d f un guide 24 glis- 
sant dans la rainure 25, les derives s'effacent lors da I'echoua- 

ge. 

Les Catamarans ant soit un gouvernail unique place entre les 
oeux coques,soit deux gouvernes couplees a 1' arriere de chaque 
flotteur. Pour des raisons de simplicity, facilite de montage 
et oeraontage s^ns outils ni occessoires susceptibles de se per- 
dre 9 le Catamaran objet oe 1 'invention ne coroporte qu'un seul 
gouvernail amovible 15 et 16,pouvant etre place a l^rriure de 
I'un ou l f autre flotteur, ce qui a pour avantage essentiel de re- 
duire la trainee;en effet le gouvernail braque freine le bateau 
ce qui est tres sensible aux changements de bords, lorsque le 
vent ne propulse plus le uoilier et comme un engin si le^er 
n f a presque pas oUnertie^ieux vaut le freiner le moins pos- 
sible. En outre ,un gouvernail unique en bout de flotteur fera 
pi voter plus vite le catamaran autour oe l r axe represent* par 
les Derives intJrieures. 
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REVENDI CATIONS 



Catamaran leger transportable et demontable.caract arise 
en ce qu.'il est constat ue essentiellement de trois elements sepa- 
rables : deux flotteurs et un chassis-pont , congas pour Stre 
montes et demontes rapidement. 

Catamaran leger selon la revendicatlon 1 9 caracterise en 
ce que le montage et le demont*ge s'effectuent a la main, " 
sans outillage. 

Catamaran leger selon la revendication 1, caracterise en 
ce que l'assemblage des elements constitutifs s'effectue a 
l'aide des pieces de fixation incorporates imperdables* 

Catamaran leger selon la revendication 1 .caracterise en 
ce que le chassis-pont reunissant les flotteurs est fixe sur 
ceux ci en quatre points seulement 9 par quatre fixations, rapides. 

Catamaran leger selon la revendication 1 ^caracterise en 
ce que la partie superieure du chassis amovible reunissant lea 
flotteurs forme pont pour 1* equipage. 

Catamaran lager selon la revendication t caractorise en 
ce que le chassis-pont reunissant les flotteurs est agencu 
pour servir de berceau de tronsport des flotteurs et du 
greement,apres avoir ete retourne. 

Catamaran lager selon la revenoication 1 9 caracterise en Co 
que le chassis-pont amovible reunissant les flotteurs et 
servant de berceau de transport 9 est concu pour s 1 adapter;* 
instantanement sur une galerie de voiture ou des barres de por- 
tage en tenant lieu. 

Catamaran leger selon la revendication 1 caracterise en 
ce que la fixation du chassis aux flotteurs est assures par 
un systems a fermeture rapide coinportant un ergot de position- 
nement. 

Catamaran leger selon la revendication 1 caracterise en 
ce qu^l comporte deux derives pivotantes autour d'un axe 9 pla- 
cees sur la face verticale interieure de chaque flotteur 9 ces 
derives en pivotant s'effacent d'elles meme* lors de l'echouage 
sur la plage. 
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